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Sesión Instructiva sobre la Medida
para el Control de Tóxicos

Suspendidos en el Aire (ATCM) de 
Unidades Móviles de Transporte con 

Sistemas de Refrigeración (TRU)
1-14-08

• Estas diapositivas de la sesión instructiva cubren la Medida para el Control de 
Tóxicos Suspendidos en el Aire (Airborne Toxic control Measure - ATCM), de 
Unidades Móviles de Transporte con Sistemas de Refrigeración (Transport
Refrigeration Unit - TRU), del Consejo de Recursos Atmosféricos (Air Resources
Board – ARB) de California.
• La ley del estado de California exige este reglamento.  Las diapositivas 
posteriores explican la necesidad de este reglamento.
• Si usted tiene preguntas, por favor vea la última diapositiva, en la cual encontrará
los sitios de Internet del ARB, en donde se dan materiales más detallados para 
ayudar a cumplir con el reglamento, y se enumeran los contactos del personal del 
ARB.

• Las siglas en inglés TRU significan unidad móvil de transporte con un sistema de 
refrigeración.  Para los fines de este reglamento, TRU es un sistema de 
refrigeración que funciona con un motor a diesel, que se usa para transportar 
productos perecederos (susceptibles a descomponerse).  Los sistemas de 
refrigeración con compresores que funcionan con el motor con bandas de un 
vehículo no se consideran TRU.  Además, puesto que los sistemas de refrigeración 
que funcionan eléctricamente en contenedores para el transporte marítimo no 
tienen un motor de diesel integral, éstos no son TRU.

• Sin embargo, este reglamento afecta a los juegos de generadores de TRU que 
proporcionan energía eléctrica a estos contenedores para el transporte.
• A menos que se indique de otra forma, todas las referencias a TRU también 
incluyen a los juegos de generadores de TRU.
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Vista General

♦ Antecedentes
♦ Vista General de la ATCM de TRU
♦ Informes del Establecimiento
♦ Requisitos del Operador
♦ Estrategias para el Control de Emisiones de 

Diesel Verificadas (Verified Diesel Emission 
Control Strategies - VDECS)

♦ Cumplimiento
♦ Información Adicional/Contactos

• Aquí está una lista de lo que se cubre en estas diapositivas.

• En primer lugar, se proporcionan algunos antecedentes o historia relacionados
con este reglamento. 

• Después, se trata lo referente a una vista general de la ATCM de TRU, 
incluyendo las dos partes del reglamento – los informes del establecimiento y los 
requisitos del operador.  

• Se incluye alguna información acerca de los dispositivos para el control de 
emisiones de diesel verificadas o VDECS, por sus siglas en inglés.  

• Varias diapositivas tratan lo referente a lo que las partes afectadas pueden
esperar en cuanto al cumplimiento de este reglamento.

• La última diapositiva cubre el lugar en dónde usted puede encontrar información
adicional y con quién comunicarse, si usted tiene alguna pregunta. 
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Antecedentes

♦ Se identificaron las partículas (PM) de diesel como
contaminantes tóxicos del aire en 1998

♦ Se aprobó el Plan para la Reducción de Riesgos a Causa
del Diesel en el 2000

♦ Se adoptó la ATCM de TRU en febrero del 2004
♦ Vigente en diciembre del 2004
♦ Se solicitó aplazamiento de la EPA de los Estados Unidos

en marzo del 2005
♦ Audiencia del aplazamiento de la EPA en enero del 2006
♦ Dos sesiones informativas para la evaluación de 

tecnología en el 2007
♦ Esfuerzos para hacer llegar información a las flotas –

proceso continuo

• La ley estatal exige al ARB que evalúe la necesidad de y el nivel apropiado del control para reducir la 
exposición del público a los contaminantes tóxicos del aire (toxic air contaminants – TAC).

• En 1998, las partículas de diesel (particulate matter - PM) se identificaron como contaminantes tóxicos
del aire o TAC, por sus siglas en inglés.  Si a usted le interesa el proceso que se utilizó para hacer esta
determinación y la ciencia detrás del riesgo a la salud pública debido a las PM de diesel, un sitio de 
Internet que usted puede visitar es:  http://www.arb.ca.gov/toxics/dieseltac/dieseltac.htm.

• Debido a su potencia y a la gran cantidad de emisiones de diesel en el aire de California, las PM de 
diesel son el contribuyente número uno de los efectos adversos a la salud de cualesquier TAC que se 
conocen hoy día. 

• El ARB adoptó el Plan para la Reducción de Riesgos a Causa del Diesel (Diesel Risk Reduction Plan)
en el 2000, el cual incluía un elemento para desarrollar un reglamento para reducir las PM de diesel de 
TRU.

• .El Consejo adoptó la ATCM de TRU en febrero del 2004, misma que aprobó la Oficina de Leyes
Administrativas (Office of Administrative Law) en diciembre del 2004.

• El ARB presentó una solicitud de aplazamiento ante la Agencia para la Protección del Medio Ambiente
(Environmental Protection Agency - EPA) de los Estados Unidos, en marzo del 2005.  La EPA no ha 
tomado ninguna acción acerca de esta solicitud de aplazamiento, pero ha indicado que tomará una
decisión, a más tardar a fines del año.   No obstante, el ARB está obligado, conforme a la ley estatal, a 
implementar y a hacer cumplir este reglamento.  

• Dos sesiones informativas para la evaluación de tecnología se llevaron a cabo en el 2007. 

• El ARB ha llevado a cabo varios esfuerzos para hacer llegar información a la comunidad, y estos
esfuerzos continúan. Se han publicado varios artículos en revistas comerciales de refrigeración y de la 
industria camionera.  Hemos hablado con todas las asociaciones comerciales que tengan cualquier
conexión remota con TRU.  Se completaron campañas importantes por correo para las flotas en California 
(a finales del 2007) y al resto de los Estados Unidos (a principios del 2008).

• Y, tenemos una línea de ayuda gratuita para TRU, con personal a la disposición (vea la última
diapositiva).
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ATCM de TRU
♦ Dos partes del reglamento

– Requisitos para el informe del establecimiento
• Vencidos desde el 1-31-2006
• Materiales de ayuda para el cumplimiento en el sitio de 

Internet de TRU
– “¿Cómo cumplo con la  ATCM de TRU ?”
– “Preguntas que se hacen frecuentemente y guías para el 

cumplimiento”

– Requisitos para el propietario/operador
• A partir del 12-31-08

♦ Los criterios de aplicación para el informe del 
establecimiento y los requisitos del propietario/operador
son distintos

• Las siguientes diapositivas proporcionan una vista general de la ATCM de TRU.

• Hay 2 partes para este reglamento:

-Los requisitos del informe de los establecimientos: Estos informes se vencieron el 1-31-
06, así que ahora ya están retrasados.  El personal encargado del cumplimiento del ARB
ha estado de manera activa haciendo cumplir todos los reglamentos relacionados con el 
diesel, incluyendo los establecimientos refrigerados que están atrasados en su informe.  
Estas diapositivas no ahondan mucho en los requisitos del informe del establecimiento, 
puesto que éste ya está retrasado.  Hay a la disposición materiales para ayudar con el 
cumplimiento en el sitio de Internet de TRU, que cubren esto en detalle.  Por favor vea: 

"¿Cómo cumplo con la ATCM de TRU" 

“Preguntas que se Hacen Frecuentemente y Guías para el 
Cumplimiento”.  

-Los requisitos del operador se darán próximamente, y se darán por etapas, a partir del 
2008.  Esos requisitos son el enfoque de estas diapositvas.  

• Los criterios de aplicación para el informe del establecimiento no se relacionan con los 
criterios de aplicación para los requisitos del operador.  Simplemente por el hecho de que
el operador de una TRU no tiene que presentar informes del establecimiento no significa
que éstos no tengan que cumplir con los requisitos del operador.  Hay diferentes criterios
de aplicación para estas dos partes y para los elementos dentro de los requisitos del 
propietario/operador.  Por favor, ponga mucha atención a esto.
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Informes del Establecimiento

♦ Aplica a los “grandes” centros de distribución en 
California en donde operan las TRU
– “Grande” se refiere a 20 ó más espacios para cargar

que sirven como áreas frías de almacenamiento
(refrigeradas y congeladas)

♦ Un informe del establecimiento de una sola vez se 
venció el 31 de enero del 2006

♦ Informe requerido de
– Información sobre el establecimiento
– Actividades e inventario de TRU

♦ Multas por informe tarde

• Los Informes del Establecimiento únicamente aplican a los establecimientos
“grandes”.  Un establecimiento “grande” se define como 20 ó más espacios para
cargar, que sirven para las áreas frías de almacenamiento.  Esta cantidad incluye
tanto las áreas de almacenamiento refrigeradas como las congeladas.  

• Un informe del establecimiento de una sola vez se venció el 31 de enero del 
2006.  

• Los informes del establecimiento incluyen información sobre el establecimiento, 
datos sobre la actividad de TRU y los números de TRU bajo el control del 
establecimiento.

• Las multas por los informes retrasados son de hasta un máximo de $1,000 al 
día.
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Aplicación al Propietario/Operador
� Criterios de rendimiento de uso

– Aplica a los propietarios y operadores de TODAS las TRU
y los juegos de generadores de TRU que operan en California

• Incluye las TRU basadas fuera del estado, que operan en California (incluyendo
aquéllas provenientes de México)

� Número de Identificación (IDN) del ARB
– Aplica a los propietarios de TRU de TRU basadas en California 

Para las TRU fuera del estado - el IDN es voluntario

� Informes del Operador
– Aplica a los operadores de las TRU basadas en California 

� TRU basadas en California (definidas):
– Las TRU equipadas en camiones, remolques, contenedores para el 

transporte o vagones de ferrocarril, que una persona razonable
encontraría que estarían asignadas regularmente a terminales
dentro de California

• Los criterios de rendimiento de uso aplican a TODOS los motores de las TRU que operan
en California.  Los propietarios y operadores de TRU son responsables del cumplimiento con 
los criterios de uso.

-Aún las TRU que están basadas fuera de California tienen que cumplir con estos criterios
de rendimiento de uso, si operan en California.

-Eso incluye a las TRU que entran a California de fuera del estado, Canadá y México.

• A los propietarios se les requiere solicitar Números de Identificación (IDN) del ARB para
TODAS las TRU basadas en California.  

-Los IDN se aplicarán en el exterior de la TRU como un número de camión del 
Departamento de Transporte (DOT).

-Los IDN son voluntarios para las TRU que están basadas fuera de California.  

• Los operadores son responsables de presentar los Informes del Operador, que se requieren
únicamente para aquellas TRU que están basadas en California. 

• Las TRU que están basadas en California son las TRU equipadas en camiones, remolques, 
contenedores para el transporte o vagones de ferrocarriles, que una persona razonable
encontraría que están asignados regularmente a las terminales dentro de California.
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Requisitos del Propietario/Operador

• Ésta es una fotografía de un IDN en el lado del compartimento de una TRU.

• Los IDN se aplicarán a ambos lados del compartimento de una TRU. 

• El reglamento incluye especificaciones acerca del tipo de letra.  Estas especificaciones se 
incluirán en los formularios de solicitud para los IDN.
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Requisitos del Propietario/Operador
♦ Los requisitos aplican a los motores de TRU y a los 

motores de juegos de generadores de TRU
– Los motores tienen que satisfacer los criterios de rendimiento de 

uso
– Número de Identificación (IDN) del ARB

• Solicitar un IDN, a más tardar en 1-31-09
• Las solicitudes incluyen información sobre el propietario, información

sobre lasTRU, información sobre el motor, situación en cuanto al 
cumplimiento con los criterios de rendimiento de uso y cómo se logró
el cumplimiento

• El ARB expedirá IDN únicos para cada TRU
• El propietario tiene que pintar el IDN en el compartimento, en un plazo

de 30 días a partir de que se reciba
• Las actualizaciones, en un plazo de 30 días a partir de los cambios de 

información
– Informes del Operador

• El primer informe se vence el 1-31-09 
• El informe de terminales en California e IDN asignados a terminales
• Las actualizaciones, en un plazo de 30 días a partir de los cambios de 

información

• Los requisitos para el operador de una TRU aplican tanto a las TRU, como a los juegos de 
generadores de TRU (gensets), así que cualquier referencia a las TRU incluye los gensets de 
TRU, a menos que se especifique de otra forma. 

• Los requisitos incluyen:

-Criterios de rendimiento de uso – diapositivas posteriores proporcionarán más información
acerca de estos criterios.  

-Los números de identificación del ARB – las solicitudes se vencen el 1-31-09, reportando
información sobre el propietario de la TRU, información sobre la TRU, información sobre el 
motor de la TRU, situación en cuanto al cumplimiento con los criterios de rendimiento de uso y 
cómo se logró el cumplimiento para cada una de las TRU basadas en California. 

-El ARB expedirá un IDN único para cada una de las TRU.  

-Los IDN tienen que pintarse o pegarse al compartimento de la TRU, en un plazo de 30 días
a partir de que el ARB los expida al operador.

-Los informes del operador se vencen el 1-31-09, reportando el lugar en donde se localizan
las terminales del operador en California y los IDN de las TRU que se asignan a estas
terminales. 

-Se requieren actualizaciones tanto para la información sobre el IDN como para los informes
del operador, en un plazo de 30 días a partir de cualesquier cambios en la información. 
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Formularios

♦ Formularios disponibles a más tardar a principios
de diciembre del 2008 
– Formualrio de Solicitud del IDN
– Formulario de Informe Inicial del Operador
– Formulario de Revisión de Información del IDN
– Formulario de Actualización del Informe del Operador
– Descargar del sitio de Internet de TRU y enviar por

correo al ARB, o
– Llenar y presentar a través de la Internet

• El enlace se agregará al sitio de Internet
de TRU

♦ Sesión Informativa/Transmisión
en la Internet – finales del 2008

• Los formularios estarán a la disposición, a más tardar a principios de diciembre del 2008.  El 
ARB tratará de poner los formularios a la disposición más pronto, si es posible.    

• Éstos estarán a la disposición en papel, que pueden descargarse del sitio de Internet de 
TRU, o usted puede llenar formularios electrónicamente, y presentarlos a través de la Internet.  
Se agregarán enlaces al sitio de Internet de TRU para estos fines, a más tardar a principios de 
diciembre del 2008.  El personal enviará formularios por correo a aquellas personas que no 
tengan acceso a la Internet, cuando así lo soliciten. 

• Habrá formularios para:

-La solicitud de un IDN

-Formulario para el informe del operador

-Formulario para la revisión de información sobre el IDN y 

-Formulario para la actualización del informe del operador.

• El ARB llevará a cabo una sesión informativa que se transmitirá por la Internet a finales del 
2008 para explicar cómo llenar estos formularios.
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Criterios de Rendimiento de Uso
Motores de TRU/Juegos de Generadores de TRU de 

menos de 25 caballos de fuerza (hp) 
Criterio de Rendimiento de Uso Requisito 

LETRU Usa motor de 0.30 g/hp-hr  
o modificación de VDECS del Nivel 2  

ULETRU Modificación de VDECS del Nivel 3  
o Tecnología Alternativa 

Motores de TRU/Juegos de Generadores de TRU de 
más de 25 caballos de fuerza (HP) 

Criterio de Rendimiento de Uso Requisito 
LETRU Usa motor de 0.22 g/hp-hr  

o modificación de VDECS del Nivel 2 
ULETRU Usa motor de 0.02 g/hp-hr,  

Modificación de VDECS del Nivel 3  
o Tecnología Alternativa 

LETRU = Criterio de Rendimiento de Uso de una TRU de Bajas Emisiones  
ULETRU = Criterio de Rendimiento de Uso de una TRU de Excesivamente Bajas Emisiones  
VDECS = Estrategia para el Control de Emisiones de Diesel Verificada 
Tecnología  Alternativa = ULETRU (y LETRU) si las emisiones de partículas (PM) de diesel se 
eliminan en los centros de distribución, y se limitan en los establecimientos de entrega. 

• Los puntos importantes que se deben tomar de esta diapositiva son:  

-Los criterios de rendimiento de uso varían según los caballos de fuerza.

-Hay dos niveles de rigor:

LETRU

ULETRU (más riguroso)

-Hay opciones de cumplimiento para satisfacer los criterios de rendimiento de uso.

• La gráfica en la parte superior muestra los criterios de rendimiento de uso para los 
motores de TRU de 25 caballos de fuerza.

• La gráfica en la parte inferior muestra los criterios de rendimiento de uso para los motores
de TRU de 25 a 50 caballos de fuerza.

• Además, es posible que se utilicen las Tecnologías Alternativas para satisfacer los niveles
de ULETRU (y LETRU), pero para cumplir con los requisitos en cuanto a las emisiones de 
partículas de diesel de las TRU, éstas tienen que eliminarse en los centros de distribución y 
limitarse en los establecimientos de entrega.  Se dará más información sobre esto en una
diapositiva posterior.
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Plan para el Cumplimiento de los 
Criterios de Rendimiento de Uso

Fecha del Cumplimiento con el Criterio de 
Rendimiento de Uso  

 
Modelo del Año del 

Motor  LETRU ULETRU 
2001 y más viejos 31 de diciembre del 2008 31 de diciembre del 2015 

2002 31 de diciembre del 2009 31 de diciembre del 2016 
2003 No Aplica 31 de diciembre del 2010 
2004 No Aplica 31 de diciembre del 2011 
2005 No Aplica 31 de diciembre del 2012 
2006 No Aplica 31 de diciembre del 2013 
2007 No Aplica 31 de diciembre del 2014 
2008 No Aplica 31 de diciembre del 2015 
2009 No Aplica 31 de diciembre del 2016 
2010 No Aplica 31 de diciembre del 2017 
2011 No Aplica 31 de diciembre del 2018 
2012 No Aplica 31 de diciembre del 2019 
2013 No Aplica 31 de diciembre del 2020 
2014 No Aplica 31 de diciembre del 2021 

 
Generalmente, la fecha para el cumplimiento es el 31 de diciembre del año 
del modelo, más 7 años. 

• Esta gráfica muestra las fechas para el cumplimiento por etapas, basándose en el modelo del año del motor.
• Si vemos en la primera hilera, se puede ver que el modelo del año 2001 y los modelos más viejos tienen que cumplir
con el nivel de LETRU, a más tardar a finales del 2008.  

-Después, estos mismos modelos de años, si aún están en uso, tienen que cumplir con el más riguroso nivel de 
ULETRU, a más tardar a finales del  2015, 7 años después de cumplir con el  LETRU.
• En la segunda hilera, se puede ver que el modelo del año 2002 tiene que cumplir con el LETRU, a más tardar a finales 
del 2009.

-Después, los motores del modelo del año 2002, si aún están en uso, tienen que cumplir con el ULETRU, a más tardar a 
finales del 2016, 7 años después de cumplir con el LETRU.
• Los modelos del año 2003 y los modelos de años posteriores se saltan el LETRU, y tienen que cumplir con el ULETRU, 
a más tardar a finales del 7°año, después del modelo de l año del motor.

-Por lo tanto, los motores del modelo del año 2003 tendrían que cumplir con el ULETRU, a más tardar el 31 de 
diciembre del 2010.

-Los motores del modelo del año 2004 tendrían que cumplir con el ULETRU, a más tardar el 31 de diciembre del 2011.
-Y este patrón continuaría hasta que el motor se equipe con un filtro nuevo de partículas de diesel, que reduce las

partículas de diesel en por lo menos un 85 por ciento.
• Usted puede ver en esta gráfica que todos los motores de TRU en uso tienen que cumplir eventualmente con el  
ULETRU, a fin de operar legalmente en California.
• El modelo del año se indica en la etiqueta del motor.  Éstos normalmente están en la cubierta de la válvula o en el cárter
de aceite. Si no hay una etiqueta de motor, normalmente es porque éste es más viejo que un motor del nivel 1.  El nivel 1 
comenzó en 1999 para los motores de 25 a 50 caballos de fuerza y en el año 2000 para los motores de menos de 25 
caballos de fuerza.  El número de serie del motor también puede usarse para determinar el modelo del año del motor.  
Pídale ayuda a su concesionario de TRU para determinar el modelo del año del motor, si usted no puede encontrar la 
etiqueta del motor o el número de serie.  
• Nuevamente, el modelo del año del motor se usa para determinar la fecha del cumplimiento con los criterios de 
rendimiento de uso.  No confunda el modelo del año de la TRU con el modelo del año del motor, cuando se trata de 
determinar la fecha de cumplimiento.  Éstos pueden ser distintos.  Usted tiene que guiarse por el modelo del año del motor, 
no por el modelo del año de la TRU.
• Por lo tanto, lo primero que usted necesita hacer es enumerar todas sus TRU, según el modelo del año del motor.  Y ya
que está haciendo eso, también podría enumerar la marca del motor, el modelo del motor, el número de serie del motor y 
cuántas horas de uso lleva el motor de la TRU. El ARB cree que usted necesitará todo esto, y quizás más para desarrollar
su plan de cumplimiento.  
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Opciones de Cumplimiento para
Cumplir con los Criterios de 

Rendimiento de Uso
♦ Reemplazar el motor usado con un motor nuevo o uno

reconstruido
– Sólo se regresa el reloj para el cumplimiento hasta el modelo del 

año del motor reemplazado, más 7 años
♦ Modificar con el nivel requerido de VDECS
♦ Usar un motor del Nivel 1 que cumpla con el LETRU o 

ULETRU
– Proporcionar datos de la prueba y un informe que muestre que:

• Las emisiones de uso cumplen con el  LETRU o ULETRU, Y
• Un programa de mantenimiento vigente que mantiene emisiones que

cumplen con el LETRU o ULETRU (se requieren registros)

♦ Usar Tecnología Alternativa
– Tiene que eliminar las emisiones del motor a diesel del motor de la 

TRU en todos los establecimientos que visite, con unas cuantas
excepciones

• Hay varias maneras de cumplir con los criterios de rendimiento de uso.
• Lo primero es usar una TRU con un motor que no sea más viejo de 7 años, como en el reemplazo de un motor 
viejo con un motor nuevo o uno más nuevo. Esto únicamente regresa el reloj para el cumplimiento para cumplir con 
los criterios de rendimiento de uso, a 7 años después del nuevo modelo del año del motor.
• Los motores viejos podrían reconstruirse para cumplir con criterios más rigurosos de emisiones, siempre y cuando
todas las refacciones utilizadas sean de un "juego comparable" de refacciones de una configuración que ha sido
certificada para cumplir con los criterios más rigurosos de emisiones.  Una etiqueta suplementaria tiene que pegarse
permanentemente en un área visible del motor, que incluya el año de la reconstrucción y los criterios de emisiones
que se estén cumpliendo.  Esto únicamente regresa el reloj para el cumplimiento, a 7 años después de la fecha
vigente de la configuración certificada, de la Órden Ejecutiva, que es posible que no sea la misma que la fecha de la 
reconstrucción . Debido a esto, los motores reconstruidos posiblemente no proporcionen 7 años de cumplimiento, a 
partir de la fecha de la reconstrucción.
• Algunas flotas están cumpliendo al reemplazar las TRU más viejas con TRU nuevas o más nuevas.
• La modificación para cumplir con el nivel requerido de VDECS es otra opción.  

-VDECS del Nivel 2 para cumplir con el LETRU y 
-VDECS del Nivel 3 para cumplir con el ULETRU.

• El usar un motor del Nivel 1 del modelo de los años 1999 al 2003 que cumpla con los criterios de rendimiento de 
uso del LETRU podría ser una opción de cumplimiento, pero el cumplir con los requisitos para esto podría ser más
difícil y más caro de lo que vale.  El ARB ha descubierto que las emisiones de las TRU en uso son mucho más sucias
de lo esperado, ya que la mayoría de los propietarios de TRU no completan el mantenimiento relacionado con las
emisiones, a menos que haya un problema en el rendimiento. Además, es posible que los factores del deterioro de las
emisiones que utilizaron los fabricantes de motores no sean precisos.  Eso significa que no podemos confiar en los 
valores de certificación de los motores nuevos.  Necesitarían llevarse a cabo pruebas para los motores en uso para
mostrar que las emisiones en uso están cumpliendo con el LETRU.  Y entonces, tendría que implementarse un 
programa de mantenimiento relacionado con las emisiones, que periódicamente restaure las emisiones según las
especificaciones, para proporcionar más certeza de que el motor cumple con los criterios de rendimiento de uso.  
Hasta ahora, nadie ha indicado ningún interés en este planteamiento.  El Funcionario Ejecutivo aprobaría todos éstos, 
caso por caso.  
• El utilizar Tecnología Alternativa es otra opción para el cumplimiento.  La clave para usar una Tecnología
Alternativa es que ésta tiene que eliminar el uso del motor de la TRU o las emisiones de partículas de diesel, mientras
esté en un establecimiento de distribución.  Habrá más información sobre esto en una diapositiva posterior.
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Estrategias para el Control de 
Emisiones de Diesel Verificadas

(VDECS) para TRU

♦ Orden Ejecutiva (EO) de las VDECS
– Las VDECS se verifican para modelos y modelos de 

años específicos de motores
• Lea la EO y las VDECS en el manual de propietarios, antes de 

comprar

– Es posible que apliquen condiciones específicas

♦ Asunto del cumplimiento
– Si no coincide con los motores correctos, y no se instala

apropiadamente, entonces la DECS no se verifica y la 
instalación es ilegal

• La selección apropiada de VDECS requiere debida diligencia del propietario de la 
TRU.

• Lea la Órden Ejecutiva que el ARB expidió cuando se aprobó la verificación, y 
repase detenidamente las VDECS del manual de propietarios, antes de comprar
para asegurarse de que la DECS coincida correctamente con el motor de su TRU.

• Para que se considere "verificada“, una DECS tiene que coincidir con el modelo
correcto del motor y el modelo del año del motor, y utilizarse conforme a las
condiciones para las cuales se verificó.

• Los inspectores del ARB inspeccionarán para asegurarse de que los dispositivos
modificados estén verdaderamente verificados y que coincidan con el motor 
correcto.
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Tecnologías Alternativas

♦ Reserva eléctrica o híbrido eléctrico/de diesel
– Para cumplir con los requisitos, los motores de TRU no tienen que operar en 

centros de distribución, a fin de que se eliminen las emisiones de diesel
• Tienen que conectarse en cualquier punto de entrega en donde no haya

más de 2 TRU o que la entrega se tome más de 30 minutos
– Se requieren registros para demostrar el cumplimiento

♦ Control de temperatura criogénica
– Diesel criogénico de híbrido – se requieren registros para demostrar el 

cumplimiento [se elimina la operación del motor de una TRU en los Centros de 
Entrega (DC)]

♦ Combustible diesel alternativo (ej. 100% biodiesel)
– Tiene que verificarse como una estrategia para el cumplimiento de uso
– Se requieren registros para mostrar el uso exclusivo de estos combustibles 

♦ Tecnologías Alternativas que Cumplen con los Requisitos que
Cumplen con un LETRU y ULETRU

• Las tecnologías alternativas tienen que utilizarse de tal forma que eliminen la operación del motor 
de una TRU, mientras esté en un centro de distribución, o que eliminen las emisiones de partículas de 
diesel. 
• Si usted elige la reserva eléctrica como su opción de cumplimiento para una TRU, entonces el 
motor de la TRU no puede operar en ningún establecimiento.  Hay excepciones limitadas para esto:

-Las operaciones de motores de TRU que están relacionadas con la entrada y la salida normales
(por ejemplo, la operación del motor durante movimientos normales alrededor de las instalaciones) en 
un centro de distribución son aceptables.

-Las operaciones de motores de TRU que están relacionadas con la reparación y el mantenimiento. 
-Las operaciones de motores de TRU en los puntos de entrega (drop off) son aceptables, siempre y 

cuando no haya más de  2 TRU ahí, en cualquier momento, y la estadía no exceda 30 minutos.
-Se requiere el mantenimiento de registros con el uso de reserva eléctrica - el operador tiene la 

responsabilidad de demostrar que el uso del motor de la TRU se eliminó en el centro de distribución. 
• Los sistemas de refrigeración criogénica también requerirían mantenimeinto de registros, si son del 
tipo híbrido, en los cuales haya un motor de diesel que pueda usarse mientras está en la carretera. Los 
registros necesitan demostrar que el uso del motor de la TRU de diesel se eliminó en los centros de 
distribución y en los puntos de entrega.
• Los combustibles de diesel alternativos tienen que verificarse como una VDECS, tienen que usarse
en la forma “nítida” (100% biodiesel sin diesel convencional), y tienen que usarse exclusivamente
(usted no puede cambiar de uno a otro entre el diesel B100 y el diesel convencional).

-El reglamento requiere explícitamente el mantenimiento de registros para el uso de combustible de 
diesel alternativo para demostrar el uso exclusivo de estos combustibles.
• Recuerde que las Tecnologías Alternativas que cumplen con los requisitos pueden utilizarse para
cumplir con el LETRU y el  ULETRU.
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Cumplimiento
♦ Implementación y Cumplimiento del ARB

– Inspecciones en el cruce de fronteras, en sitios de pesaje, en la 
carretera, en terminales, en centros de distribución y en puntos de 
entrega

– Operador – multas de hasta un máximo se $40,000/al día
(conforme al Código de Salud y Seguridad de California)

• Se llevarán a cabo inspecciones en el cruce fronteras, en lugares de pesaje y en 
las carreteras, en los centros de distribución, en las terminales y en los puntos de 
entrega.  Esencialmente, los inspectores podrían verificar el cumplimiento, en 
cualquier lugar en donde operen las TRU.

• Las multas pueden ser de hasta un máximo de $40,000 al día por infracción ó 1 
año de cárcel, o ambas cosas (conforme al Código de Salud y Seguridad de 
California)

• El ARB planea hacer cumplir agresivamente este reglamento.
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Cumplimiento (continúa)

♦ Banco de datos de Números de Identificación (IDN) del 
ARB
– Información sobre el cumplimiento proporcionada en la solicitud del 

IDN

♦ Los inspectores usarán computadoras personales
portátiles
– El inspector ingresa el IDN para ver la situación en cuanto al 

cumplimiento

♦ Abren las puertas del compartimento de la TRU para
inspeccionar con respecto al cumplimiento, si no hay un 
IDN

♦ Se llenan las listas de verificación en la computadora
personal portátil

• Las solicitudes de IDN incluyen información sobre cómo la unidad logró el cumplimiento
(si la fecha del cumplimiento ha pasado para el modelo del año de la unidad).

• Las solicitudes de IDN en línea generarán un banco de datos con información sobre
cómo sus TRU lograron el cumplimiento.  El personal del ARB también ingresará
formularios de solicitud en papel que se envían por correo.

• Los inspectores utilizarán pequeñas computadoras personales para ingresar un IDN y 
obtener toda la información de cumplimiento que tengamos sobre esa unidad.

• Se requiere que las TRU basadas en California tengan IDN.  Los inspectores buscarán
unidades basadas en California que no tengan un IDN, y se impondrá una infracción al 
conductor por cualesquier violaciones. Como se mencionó anteriormente, el propietario de 
la TRU es responsable del IDN.

• A las TRU que están basadas fuera del estado se les requiere tener un IDN.  Para las
unidades de fuera del estado, los inspectores le pedirán al conductor que abra el 
compartimento de la TRU para verificar el cumplimiento. Esto tomará más tiempo que usar
un IDN.  Las flotas que entran a California frecuentemente probablemente estén
interesadas en obtener un IDN para agilizar el proceso de inspección.  Por lo tanto, los 
propietarios de TRU de fuera del estado pueden solicitar un IDN voluntariamente. No hay 
ninguna cuota para los IDN en este momento. 

• Como se mencionó anteriormente, el propietario de la TRU es responsable del 
cumplimiento con los criterios de rendimiento de uso.

• Los inspectores llenarán listas de verificación electrónicas en las computadoras
portátiles.
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Cumplimiento (continúa)

♦ Revisiones completas en:
– Terminales de transporte
– Centros de distribución

♦ Revisar registros, verificar exactitud
♦ Las inspecciones son el 

resultado de:
– Quejas
– Pistas del público
– Avisos del personal

♦ Planear cumplir a la mayor brevedad posible

• Se llevarán a cabo revisiones más completas en terminales de transporte y 
centros de distribución.  Además de verificar el cumplimiento con los IDN y los 
criterios de rendimiento de uso, los inspectores examinarán los informes del 
operador para asegurarse de que éstos estén al día y de que la información sea 
verídica y correcta.  Como se mencionó anteriormente, el operador es responsable
de la exactitud del informe del operador.

• Algunas inspecciones en terminales y en Centros de Entrega (DC) serán en 
respuesta a quejas, pistas del público y avisos del personal de la oficina.

• La mejor manera de abordar el asunto es planeando cumplir a la mayor 
brevedad posible.  No se espere hasta el último minuto.  En este reglamento no hay 
ninguna disposición en cuanto a extensiones para el cumplimiento.
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Información Adicional/Contactos

♦ Sitio de Internet de TRU:  
http://www.arb.ca.gov/diesel/tru.htm

♦ Sitio de Internet para la Verificación
(Información sobre Fabricantes y Órdenes
Ejecutivas): http://www.arb.ca.gov/diesel/verdev/vt/vt.htm

♦ Lista electrónica en la Internet de TRU:  
http://www.arb.ca.gov/listserv/tru.htm

♦ Registro de Reglas (Informe del Personal): 
http://www.arb.ca.gov/regact/trude03/tru03.htm

♦ Línea de Ayuda Gratuita de TRU
• 1-888-878-2826

(1-888-TRU-ATCM)

• Si usted necesita información más detallada, tenemos un sitio de Internet para TRU que
proporciona materiales de ayuda para el cumplimiento y listas de VDECS para las TRU.  La 
dirección electrónica se muestra en esta diapositiva.  Los documentos incluyen:

-Información actualizada sobre la situación de la ATCM de TRU
-“Cómo cumplo con la ATCM de TRU”

-“Preguntas que se hacen frecuentemente y guías para el cumplimiento”

-Folletos #1 y #2  de TRU (en inglés y en español)

-Órden del Reglamento Final 
-Avisos

• Además, aquí se indica el Sitio de Internet para la Verificación – aquí es donde usted encontrará
las Órdenes Ejecutivas de las VDECS.
• Apúntese en la Lista Electrónica de la TRU para que se le envíen por correo electrónico avisos
relacionados con el cumplimiento de la ATCM de TRU.  Ingrese en el sitio de Internet que se indica.  
Entonces, seleccione el enlace de “todas las listas", y anote su correo electrónico dos veces.  
Cuando todas las listas electrónicas aparezcan, avance hacia abajo y marque la casilla enseguida
de Unidades Móviles de Transporte con Sistemas de Refrigeración.  Entonces, avance hacia abajo, 
y seleccione el botón de (“Enviar Peticiones para Subscripción/Cancelar Subscripción”).

• Si a usted le interesa el informe del personal de la ATCM de TRU, éste está disponsible en el sitio
de Internet del registro de reglas que se indica aquí.

• Si usted tiene preguntas adicionales, llámenos a la línea de ayuda gratuita de TRU del ARB:
• 1-888-878-2826  (1-888-TRU-ATCM.)


